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z dnia 24 kwietnia 2026 r.
Zatwierdzony przez ...........cceeeeeeeene..

UCHWALA NR .......ccceruvrueeee
RADY MIEJSKIEJ W MORAWICY

z dnia 24 kwietnia 2026 r.

w sprawie przyjecia apelu dotyczacego koncepcji budowy obwodnicy m. Brzeziny w ciagu drogi
wojewoédzkiej nr 763

Na podstawie art. 7 ust. 1 pkt 4 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (t. j. Dz. U. 22025 .
poz. 1153 zpdézn. zm.) oraz § 29 Statutu Miasta i Gminy Morawica przyjetego uchwata Nr I1I/5/18 Rady
Miejskiej w Morawicy zdnia 27 listopada 2018r. (Dz. Urzedowy Woj. Swigtokrzyskiego z2018r.
poz. 4057 ze zm.), Rada Miejska w Morawicy uchwala, co nastgpuje:

§ 1. Rada Miejska w Morawicy kieruje do Swietokrzyskiego Zarzadu Drég Wojewddzkich w Kielcach oraz
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad nastepujacy apel:

1) o podjecie dziatan majacych na celu wdrozenie koncepcji przebiegu obwodnicy w m. Brzeziny w ciagu
DW 763 wedtug wariantu poétnocnego i doprowadzeniu do jego zgodnosci z oczekiwaniami spotecznos$ci
lokalnej, a takze uwzgledni¢ zmieniajace si¢ uwarunkowania gospodarcze i komunikacyjne;

2) wlaczenie planowanej obwodnicy Brzezin do DK73 jest mozliwe za posrednictwem budowanego wilasnie
ronda w ramach trwajacej inwestycji - budowy Il etapu obwodnicy Morawicy 1 Woli Morawickiej w ciggu
DK 73. Ewentualnie nalezy przewidzie¢ zmian¢ parametrow projektowanego wezta drogowego na
skrzyzowanie jednopoziomowe w postaci ronda, co jest zgodne z postulatami przedstawianymi w ramach
konsultacji spotecznych przez mieszkancow Bieleckich Miynow i Piasecznej Gorki.

§ 2. Wyjasnienie przyczyn, dla jakich Rada Miejska w Morawicy wystepuje z apelem, o ktérym mowa
w ust. 1, zawiera uzasadnienie niniejszej uchwaty.

§ 3. Upowaznia si¢ Przewodniczacego Rady Miejskiej w Morawicy do przekazania niniejszej uchwaty:
1) Dyrektorowi Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad,
2) Dyrektor Swietokrzyskiego Zarzadu Drog Wojewodzkich w Kielcach,
3) Ministrowi Infrastruktury,
4) Wojewodzie Swietokrzyskiemu,
5) Marszatek Wojewodztwa Swigtokrzyskiego.

§ 4. Uchwala wchodzi w zycie z dniem podjecia
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Uzasadnienie

Firma PROMOST Consulting Sp. zo.0. dzialajac wimieniu Swictokrzyskiego Zarzadu Drog
Wojewodzkich w Kielcach opracowuje dokumentacje projektowa oraz prowadzi procedurg sSrodowiskowa
dla rozwigzan projektowych przedsiewzigcia pn. ,,Budowa obwodnicy w m. Brzeziny w ciggu DW 763”.
W zwigzku ztym - wramach ogloszonych konsultacji spotecznych - Rada Miejska w Morawicy
przedstawia wlasne stanowisko w tej sprawie.

Potozenie na terenie Miasta i Gminy Morawica waznych szlakow komunikacji drogowej wymaga od
zarzadzajacych tymi drogami podejmowania dziatan majacych na celu nie tylko utrzymanie biezacego
stanu, ale takze rozwoj infrastruktury drogowej i dostosowywanie jej do zmieniajacych si¢ uwarunkowan
spolecznych i gospodarczych. Zwigkszenie bezpieczenstwa, likwidacja zatorow komunikacyjnych i innych
ucigzliwo$ci zwigzanych z transportem osobowym i cigzarowym na drodze wojewoddzkiej nr 763 jest
w naszej ocenie pilng potrzebg. Zwracamy uwagg na fakt, ze brak potudniowej obwodnicy Kielc powoduje,
ze tysiace pojazdow przejezdza codziennie ta droga, stanowiaca najkrotsze polaczenie pomiedzy DK
73 aS7. Szczegbdlng uciazliwos¢ izagrozenie dla bezpieczenstwa stanowig samochody cigzarowe,
najczgsciej poruszajace si¢ z nadmierng predkoscia, co znajduje potwierdzenie w policyjnych statystykach.
Wobec tego budowa obwodnicy Brzezin w ciagu drogi wojewodzkiej nr 763 w naszej ocenie jest inwestycja
potrzebng i oczekiwang, ale jej projektowanie i realizacja musi odbywaé si¢ z poszanowaniem intereséw
spotecznosci lokalne;j.

Nie sposob przejs¢ obojetnie wobec faktu, ze warianty przebiegu obwodnicy Brzezin byly juz poddawane
w przesztosci konsultacjom spolecznym w ramach postepowania srodowiskowego zakonczonego w 2017 r.
wydaniem decyzji przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Kielcach, ktora zostata utrzymana
wmocy przez Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska wroku 2021 po procesie odwotawczym.
Wspomniana procedura, prowadzona przez wiele lat zudzialem wszystkich zainteresowanych grup
spotecznych jako najkorzystniejszy i skierowany do realizacji zatwierdzita tzw. wariant pdoinocny,
przebiegajacy w calosci po poéinocnej stronie Brzezin i Podwola. W naszej opinii obecnie prowadzone prace
projektowe powinny koncentrowaé si¢ na uszczegdétowieniu rozwigzan wariantu podinocnego
1 doprowadzeniu do jego zgodnos$ci z oczekiwaniami spotecznosci lokalnej, a takze uwzgledni¢ zmieniajgce
si¢ uwarunkowania gospodarcze i komunikacyjne.

Koniecznie nalezy wzia¢ pod uwagg fakt, ze dobiega konica budowa II etapu obwodnicy Morawicy 1 Woli
Morawickiej w ciggu DK 73, ktora po otwarciu stworzy zupelnie nowy korytarz transportowy. Naszym
zdaniem wigczenie planowanej obwodnicy Brzezin do DK73 jest mozliwe za posrednictwem budowanego
wlasnie ronda w ramach trwajacej inwestycji. Ewentualnie nalezy przewidzie¢ zmian¢ parametrow
projektowanego wezta drogowego na skrzyzowanie jednopoziomowe w postaci ronda, co jest zgodne
z postulatami przedstawianymi w ramach konsultacji spotecznych przez mieszkancéw Bieleckich Miynéw
i Piasecznej Gorki.

Analizujac pozostate warianty przedstawione przez projektanta, zauwazamy, ze wszystkie one wiazg si¢
z kolejnymi ucigzliwosciami dla mieszkancéw wsi Brzeziny, Nida, Zbrza, Debska Wola i Ostréw, burzg tad
przestrzenny catych miejscowosci oraz destrukcyjnie wplywaja na rozwoj budownictwa mieszkaniowego,
srodowisko i lokalng gospodarkg. Warianty 213 - przebiegu obwodnicy po poludniowej stronie obecnej
DW763 - spotkaly si¢ z gremialng krytyka mieszkancow tamtych terenow, ktorzy zauwazaja, ze mimo
wyburzenia niektorych doméw planowane wezly na potaczeniu z drogami powiatowymi zlokalizowane sa
w bezposrednim sasiedztwie zwartej zabudowy mieszkaniowej. Zasada przy budowie obwodnic powinno
by¢ wyprowadzenie ruchu pojazdow - szczegodlnie cigzarowych - poza obszary budownictwa
mieszkaniowego, co nie tylko zwicksza bezpieczenstwo i zmniejsza ucigzliwosci jakie generuje transport,
ale takze prowadzi do zwigkszenia tempa przejazdu i zmniejszenia jego kosztow. Zauwazamy niestety, ze
dwa potudniowe warianty obwodnicy zamiast catkowicie omija¢, to przecinajg tereny zabudowane, co
w naszej ocenie bedzie stanowi¢ w przysziosci kolejne zarzewie konfliktow spolecznych. Taki przebieg
wigze si¢ tez ze zwigkszeniem dlugosci obwodnicy, co bezposrednio skutkuje wigkszymi kosztami budowy
iutrzymania drogi, adla uzytkownikow takiej infrastruktury oznacza zwickszone koszty eksploatacji
pojazdéw 1 wydtuzone czasy przejazdow.

Trzeba zauwazyé, ze oba warianty potludniowe przewidujg takze konieczno$¢ przeprowadzenia
obwodnicy przez doling rzeki Czarna Nida i obszar Natura 2000. Zwigkszajg takze zagrozenie powodziowe,
poniewaz planowane mosty beda podnosi¢ ryzyko pietrzenia fali powodziowej dla budownictwa
mieszkaniowego, ktore juz w przesztosci dotknigte byto podtopieniami.
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Na korzy$¢ wariantu 1 (poinocnego) przemawiaja roéwniez czynniki ekonomiczne i techniczne.
Najkrotszy przebieg i najmniejsza dlugos¢ koniecznych do wykonania inzynieryjnych budowli mostowych
przetozy si¢ na najnizsza ceng realizacji. Za wariantem tym, przebiegajacym w duzej mierze przez tereny
lesne i tereny przemysltowe, przemawia lokalizacja poza istniejgcymi i planowanymi terenami budownictwa
mieszkaniowego. Taki przebieg drogi nie bedzie si¢ wigzal z zadnymi wyburzeniami budynkow
mieszkalnych i ograniczy do minimum wywlaszczenia dla potrzeb budowy drogi gruntéw nalezacych do
0s6b prywatnych. Wybor tego wariantu, wigze si¢ z najmniejszymi ograniczeniami dla rozwoju gminy
Morawica w przysztosci. Nalezy tez zwrdci¢ uwage, iz taki wariant obwodnicy jest zgodny z Planem
Zagospodarowania Przestrzennego Wojewoddztwa Swietokrzyskiego (przyjetym uchwata nr XLVII/833/14
Sejmiku Wojewodztwa Swigtokrzyskiego z dnia 22 wrzeénia 2014r)., a takze Planem Zagospodarowania
Przestrzennego Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Osrodka Wojewoddzkiego zatwierdzonym Uchwalg nr
XXVI1/377/20 Sejmiku Wojewodztwa Swigtokrzyskiego z dnia 28 grudnia 2020 r.

Wobec powyzszego za jedyna opcjg, ktora moze by¢ brana pod uwage jako przebieg obwodnicy m.
Brzeziny uwazamy wariant nr 1 (pdtnocny), po wprowadzeniu wnioskowanych przez spotecznos¢ lokalna
modyfikacji. Patrzymy na sprawe globalnie, biorgc pod uwage istniejace i projektowane potoki ruchu
pojazdéw oraz dostgpne juz publicznie efekty Generalnego Pomiaru Ruchu z 2025 r. Jednoczesnie
konieczne jest wedlug nas prowadzenie nad wariantem poétnocnym dalszych prac projektowych
1 konsultacji, aby wybra¢ najszerzej akceptowalny spotecznie nowy przebieg drogi nr 763 i zbudowac¢ tym
samym poparcie spoleczne dla przysztych dziatan zwigzanych z budowa obwodnicy.

Biorac pod uwage powyzsze, nalezy uzna¢ iz podjgcie niniejszej uchwaty jest zasadne.

1d: 9327EE49-0B54-4E85-88EF-5094445B4F44. Projekt Strona 2



	UCHWAŁA NR  RADY MIEJSKIEJ W MORAWICY z dnia 24 kwietnia 2026 r.
	§ 1
	pkt 1 w § 1
	pkt 2 w § 1

	§ 2
	§ 3
	pkt 1 w § 3
	pkt 2 w § 3
	pkt 3 w § 3
	pkt 4 w § 3
	pkt 5 w § 3

	§ 4


